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1.1 Bakgrund

| stadens strategi for utbyggnadsplanering for en hallbar blandstad anges
Frolunda Torg som en tyngdpunkt och ett kraftsamlingsomrade, varfor en
utveckling av omradet kring Frolunda Torg ligger i linje med stadens
Overgripande ambitioner. Enligt forslaget till ny detaljplan planeras det fér
ytterligare utbyggnad av handel, kontor, bostader och kommunal service pa
befintliga parkeringsplatser (markparkering) vid Frélunda Torg som kommer
leda till 6kade resandemangder.

Infor samradsskedet gjordes en trafikanalys (Trafikanalys Frolunda Torg,
2022-06-23) med de d& gallande forutsattningarna. Darefter har omfattningen
av planerad exploatering minskat, samtidigt som exploateringens tankta
innehall forandrats. Infér granskningsskedet foreligger darfor behov av en
foérnyad trafikanalys med nu gallande forutsattningar.

1.2 Syfte

Syftet med makrosimuleringen &ar att analysera tillkommande trafikmangder fran
aktuell detaljplan samt évriga narliggande pagaende eller beslutade
detaljplaner. Makrosimuleringen ger trafikfloden som anvands i
mikrosimuleringen. Syftet med mikrosimuleringen &r att visa hur alstringen fran
nya planer tillsammans med befintlig trafik paverkar trafiksituationen kring
Frolunda torg, att analysera behov av atgarder samt analysera effekter av
atgarder. Analysen ska ocksa svara pa foljande fragor:

e Hur ser trafiksituationen ut i det lokala vagnéatet nér planerna
genomfors?

e Hur paverkas kollektivtrafiken i naromradet?

e Hur paverkas Vasterleden och moten av exploateringen?

1.3 Metod

For att kunna besvara hur olika exploateringar paverkar trafiksituationen har
fem olika scenarier modellerats i makromodell. | mikromodell har dessa samt ett
utformningsforslag analyserats vidare. Till utformningsforslaget har &ven en
kanslighetsanalys med fler bussavgangar genomforts. Mer detaljer om
scenarierna redovisas i kapitel 0.

For makroanalyser har programmet Visum i version 2022 (service pack 1-18)
anvants vilket ar en nyare version an den som anvandes i tidigare analyser; vid
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bytet av programversion gjordes en kontroll att resulterande trafikfléden blev
samma eller marginellt forandrade.

For mikroanalyser har programmet Vissim i version 2021 (service pack 05)
anvants, samma som i tidigare trafikanalyser.

De nya trafikanalyserna bygger vidare pa de modeller och darmed antaganden
som gjorts i tidigare skeden av projektet.

1.3.1 Allm&nt om mikrosimulering

Mikrosimulering &r ett verktyg som kan anvéndas for att modellera ett
trafiksystem som representerar dagens trafiksituation eller en framtida
trafiksituation. | mikrosimulering &r detaljnivan hég och analysen sker pa
individniva vilket medfor att varje fordon, cykel och fotgangare kan simuleras.
Varje individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa aker/gar snabbare
medan andra tar sig fram langsammare. Den hdga detaljeringsgraden och de
individuella beteendena gor att modellen kan representera verkligheten pa ett
realistiskt satt och kan darmed anvandas for flera typer av analyser. Med
mikrosimulering kan en trafiklésning testas i modellen innan den implementeras
i verkligheten. Modellen kan anvandas for att analysera en utformning, méata hur
mycket mer trafik en korsning klarar av, analysera fotgangarnas framkomlighet,
mata restidsfordrojning, analysera effekten av olika atgarder, hitta bra
trafikldsningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn.
Detta for att se hur det simulerade omradet klarar av den hoga trafikbelastning
som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut under en maxtimme
kan dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och mellan olika veckor.
Som indata till modellen anvands darfor en timme som kan anses vara
representativ for det omrade som analyseras. For att ta hansyn till att
trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att mikrosimuleringsmodellen ar
stokastisk kors flera sa kallade slumpfrén. Med olika slumpfrén far de
stokastiska funktionerna i programmet olika startvarden vilket gor att trafiken
anlander i modellen med en stokastisk variation. Som standard anvands tio
olika slumpfrén, det vill sdga tio olika dagar simuleras och resultaten
sammanstalls utifrAn dessa tio dagar.

Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel
kolangder, restider, fordrdjning och restidsforluster. Hur val resultaten
representerar verkligheten beror till stor del pa hur val indata till modellen
representerar verkligheten. Om det finns stora osékerheter i indata s& kommer
det &ven finnas osékerheter i resultaten. De resultat som modellen genererar
ska darfor ses som en indikation p& hur trafiksituationen kan komma att se ut
och ska inte ses som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklosning sett utifran
trafikfldoden och utformning i form av korfalt, hastigheter, etc. Modellen kan dock
inte anvandas for att avgora vilka svangradier som behdvs, om den tankta
I6sningen ryms inom en detaljplan och sa vidare. For detta kravs vidare arbete
med trafikutredningen och avstdmningar mot géllande utformningskrav.
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1.4 Avgransningar

Makromodellen tacker ett omrade ungefar fran Hovas/Lindome i soder till
Kungalv i norr, samt Partille i dster. Vagnatet i modellen ar mest detaljerat i de
centrala delarna med det blir glesare langre ut.

Mikromodellens geografiska avgransning visas i kartan i Figur 1 nedan.
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Figur 1 Rod streckad linje visar ungeférlig geografisk avgransning i mikromodellen. Bakgrundskarta

© Openstreetmaps bidragsgivare.

Eftersom modellerna arvts fran tidigare arbete med detaljplanen &r de nya
analyserna beroende av de kalibreringar och valideringar som gjorts i tidigare
skeden (se Trafikanalys Frélunda Torg, 2022-06-23). Bland annat sager dessa
att den mest belastade timmen pa eftermiddagen &ar dimensionerande. Enstaka

korrigeringar har gjorts i samband med uppdateringarna.
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2.1 Exploatering och biltrafikalstring

Den exploatering som ingér i nollalternativet har i tidigare utredning beraknats

alstra trafik enligt Figur 2 nedan:

Jarnbrott, detaljplan for bostader
och verksamheter vid
Mandolingatan, en del av bostad
2021.
500 bostader, 500 m? verksamheter.
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Detaljplan for stadsutveckling vid

Jarnbrottsmotet, del 1 (bussdepa), ,’
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Figur 2 Exploatering och trafikalstring i nollalternativet (beréknat i tidigare utredning).

Bakgrundskarta © Openstreetmaps bidragsgivare.

For berakning av den trafikalstring som de utredda detaljplanerna vid Frélunda
Torg och Jarnbrott medfér har Goteborgs stads verktyg Resekalkyl (version 3)
anvants om inget annat anges. Bostader har matats in som antal (ej BTA).

Studentlagenheter har antagits alstra noll biltrafikrérelse. Centrumverksamhet

har rédknats som handel.
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| tidigare trafikanalys?! konstaterades att en reell 6kning av handelsytorna vid
tidigare utbyggnad av Frélunda Torg (2009-2010) med 55 procent medférde att
antalet besokare tkade med ungefar 25 procent. Samma férhallande mellan
exploatering och trafikalstring har antagits gélla i denna trafikanalys.

For det arkiv som planeras inom detaljplan Jarnbrott har trafikalstringen
berdknats manuellt. Forutsattningarna var 50-55 personer under maxtimmen,
samt 20-25 besokare per dag. Siffrorna raknades om till 51 anstéllda och 25
besodkare som tillsammans alstrar 152 bilresor per dag.

Aven for den idrottshall som planeras inom detaljplan Jarnbrott har
trafikalstringen beraknats manuellt. Samma metod och antaganden som vid
tidigare utredning for Jaegersdorffsmotet? anvands, vilket ger 225 resor per
1000 m2 BTA. Motsvarande avdrag for biltrafikalstring — pa grund av néarhet till
kollektivtrafik och fokus pa barn- och ungdomsverksamhet — vid
Jaegersdorffsmotet gors inte i denna utredning.

For omvandling fran personresor till fordonstrafik har antagits belaggningsgrad
1,5 personer per fordon for skolresor, 1,2 personer per fordon for resterande
resor.

| det fall BTA angetts uppdelat i ljus och mork area har endast den ljusa antagits
alstra trafik.

Inga tillagg for nyttotrafik har gjorts, motiverat av att den typen utgér en
marginell del av den totala trafiken.

Den exploatering som ingar i utredningsalternativen har beraknats alstra trafik
enligt Figur 3 nedan:

! Trafikanalys Frolunda Torg, 2022-06-23
2 PM Trafikfloden — Jaegersdorffsmotet, uppdatering 2023-09-29
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Frélunda Torg

Handel: BTA 8860 m?2.
ADT 2465 f/d

Bostader: BTA 81642 m?2.
ADT 1973 f/d

Forskola: BTA 1449 m2.
ADT 331 f/d

Totalt: ADT 47609 f/d

LT A g F R

Jarnbrott befintligt som ersatts
Kontor: BTA 13350 m2. ADT 646 f/d
Skola: BTA 6965 m2. ADT 413 f/d
Totalt: ADT 1059 f/d

- ——vaia

Jarnbrott MAX

Handel: BTA 1310 m2. ADT 461 f/d
Bostader: 96 st. ADT 443 f/d

Smé lagenheter: 260 st. ADT 122 f/d
Kontor: BTA 33643 m2. ADT 1628 f/d
Skola: BTA 9253 m2. ADT 547 f/d
Idrottshall: BTA 1901 m2. ADT 224 f/d
Arkiv: BTA 9352 m2. ADT 126 f/d
Totalt: ADT 3551 f/d

Figur 3 Exploatering och trafikalstring i utredningsalternativen. Bakgrundskarta © Openstreetmaps

bidragsgivare.
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2.2 Scenarierna

Fem scenerier har ingatt i makrosimuleringarna i Visum, varefter tva ytterligare
scenarier mikrosimulerats i Vissim. Tabell 1 visar vilka exploateringar som ingar
i vilka scenarier, Tabell 2 visar scenariernas namn och vilka som ingar i vilka
simuleringar, medan Figur 4 visar hur scenarierna bygger pa varandra. |
kommande delkapitel beskrivs scenarierna narmare.

Tabell 1 Vilka exploateringar som ingar i vilka scenarier

Nulage

Nollalternativ X X X

UA Jarnbrott

MAX X X X X

UA Frolunda X X X X
UA Jarnbrott

MAX plus X X X X X
Frélunda*

* Samma géller for scenarier med annan utformning eller fler bussavgangar

Exploatering Exploatering
Figur 2 Figur 3

Nollalternativ Utrednings-

alternativ

Figur 4 Oversiktlig bild av hur nulage, nollalternativ och utredningsalternativ bygger pa varandra.

Tabell 2 Analyserade scenarier och vilka som ingar i makro- (Visum) respektive mikrosimulering

(Vissim)

Nulage

Nollalternativ

UA Jarnbrott MAX

UA Frélunda

UA Jarnbrott MAX plus Frélunda

X| X| X| X| X

UA Jarnbrott MAX plus Frélunda med ny utformning

X| X| X| X| X| X| X

KA Jarnbrott MAX plus Frélunda med ny utformning och
fler bussavgangar
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2.2.1 Nulage

Nulagesscenariot representerar nulaget (ar 2019) och har anvant dels for
kalibrering av mikromodellen i Vissim, dels for resultatiamforelser.

2.2.2 Nollalternativ

Nollalternativet representerar en framtida situation dar utbyggnad skett enligt
narliggande detaljplaner exklusive de analyserade detaljplanerna i Figur 3 ovan.
De planer som ingar i nollalternativet framgar av Figur 2 ovan. Nollalternativets
trafikalstring ingar i samtliga utredningsalternativ nedan.

2.2.3 UA Jarnbrott MAX

Utredningsalternativet Jarnbrott MAX representerar utbyggnad av detaljplanen
Jarnbrott - Stadsutveckling nordvast om Jarnbrottsmotet del 2 med handel,
kontor, bostader, skola, idrottshall och arkiv. Ett annat alternativ Jarnbrott MIN
(med mer bostader, mindre kontor och handel) har funnits med under projektet
men ingdr inte i trafikanalyserna. Infrastrukturen & samma som i UA Frolunda
(se kap 2.2.4 nedan).

2.2.4 UA Frolunda

Utredningsalternativet Frolunda representerar utbyggnad av detaljplanen Vastra
Frélunda - Blandad stadsbebyggelse vid Frélunda Torg med handel, bostader
och forskola. Infrastrukturen ar forandrad for att spegla detaljplanen, vilket
innebar att dagens anslutning med cirkulationsplats pad Marconigatan ersatts av
en ny korsning strax norr om befintlig cirkulationsplats.

2.2.5 UA Jarnbrott MAX plus Frélunda

Utredningsalternativet Jarnbrott MAX plus Frélunda representerar utbyggnad av
bade detaljplaneomradena. Infrastrukturen & samma som i UA Frolunda.).

2.2.6 UA Jarnbrott MAX plus Frélunda med ny utformning

Utredningsalternativet Jarnbrott MAX plus Frélunda med ny utformning
representerar utbyggnad av bade detaljplaneomradena. Infrastrukturen
férandras genom att korsningen Radiovagen-Frélunda Kyrkogata-Sodra
Dragspelsgatan blir en cirkulationsplats med genomgéaende busskorfalt.
Konsekvensen for anslutningen till ICA Kvantum blir att endast svangar héger in
och hoger ut blir tillatna, for att inte korsa busskorfaltet.
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Figur 5 Ny utformning i korsningen Radiovéagen-Frélunda Kyrkogata-Sédra Dragspelsgatan som
ingar i scenariot.

2.2.7 KA Jarnbrott MAX plus Frolunda med ny utformning och
fler bussavgangar

Kanslighetsanalysen fér UA Jarnbrott MAX plus Frolunda med ny utformning
innebar en 6kning av bussavgangarna, till en busstrafikering som ska motsvara
Vasttrafiks prognoser.

2.3 Makrosimulering i Visum

Makrosimulering i Visum har utgatt fran tidigare analyser; tillaggsmatriserna for
respektive detaljplaneomrade har justerats med beréaknade faktorer om zoner
nu fatt annan exploatering/alstring an tidigare. Justeringsfaktorerna ar
beraknade utifran kvoten mellan gallande och tidigare exploatering (BTA) med
vikt per biltrafikalstring enligt Resekalkyl for respektive typ av exploatering.

Nagra nya konnektorer/skaft har lagts till i zonerna som berérs av ny
exploatering. Darvid har ocksa vikten per konnektor justerats; for
detaljplaneomradet Frolunda Torg har vikterna satts utifrdn hur framtida
bilparkering fordelar sig inom omréadet.

Dygnstrafik i natverket i Visum har dversatts till timtrafik i Vissims natverk med
hjalp av funktionen Subnetwork generator i Visum, samt antagandet att
dimensionerande timtrafik utgoér tio procent av dygnstrafiken.

Timflodena i scenarierna har beréknats genom att till nulaget addera de
modellerade férandringarna fran nulage till respektive utredningsalternativ. |
nagra fall har manuella justeringar gjorts dar resultaten blivit orimliga, framst da
flodena blivit negativa. Omférdelning har darutover gjorts for att kompensera for
att natverken i Visum och Vissim inte &r helt lika pa grund av skillnader i
detaljeringsnivan i korsningar/trafikplatser.
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2.4 Mikrosimulering i Vissim

Problem med att fordon laser varandra i cirkulationsplatser har observerats i
vissa korningar. Problemet beror pa modelluppbyggnaden och forvantas darfor
inte uppsta i verkligheten. Problemet har hanterats genom att dessa korningar
har ersatts med extra kdrningar nér resultat plockats ut fran Vissim.

Simuleringstiden &r totalt 4500 sekunder per kdrning, dar resultat hamtas fran
tidsperioden 900-4500 sekunder, det vill sdga under en timme efter en kvarts
uppvarmningsperiod.

| kénslighetsanalysen har fler bussavgangar lagts till, for att motsvara
busstrafikeringen enligt Vésttrafiks prognoser. Samma férandring som i tidigare
analysarbete har anvants, vilket motsvarar en total 6kning med 16
bussavgangar (till totalt 132) under resultatperioden 900 till 4500 sekunder.
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Har redovisas en sammanfattning av resultaten frdn makrosimuleringen i
Visum. Bilder med mer heltackande resultat fran beraknade scenerier aterfinns i
bilaga 1.

Nulage

Marconigatan

c
(O]
(@]

(©
>
=
[]
%)

H]

zZ

Figur 6 Dygnsfléden i scenario nulage narmast korsningspunkterna pa Lergoksgatan-Marconigatan-
Radiovagen-Nasetvagen.
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Nollalternativet (Figur 7) ger i stora drag en 6kning av trafikflédena med cirka
800-900 fordon per dygn p& Marconigatan, 100-200 pa Lergoksgatan, 200-250
pa Radiovagen och drygt 500 fordon per dygn pa Nasetvagen mellan
Radiovagen och Frélundamotet.

Scenariot UA Jarnbrott MAX (Figur 8) ger i jamférelse med nollalternativet
marginella forandringar p& Marconigatan. P& Lergoksgatan okar flodet med
100-200 fordon per dygn, pa Radiovagen 1100-1200 och knappt 900 fordon per
dygn pa Nasetvagen mellan Radiovagen och Frolundamotet.
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Nollalternativ UA Jarnbrott MAX

Nasetvagen
Néasetvagen

Figur 7 Dygnsfléden i nollalternativ narmast korsningspunkterna pa Figur 8 Dygnsfléden i UA Jarnbrott MAX narmast korsningspunkterna
Lergdksgatan-Marconigatan-Radiovagen-Néasetvéagen. pa Lergoksgatan-Marconigatan-Radiovagen-Nasetvagen.
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Scenariot UA Frélunda (Figur 9) ger i jamforelse med nollalternativet bade
okningar (uppemot 800 fordon per dygn) och minskningar (uppemot 3800 langst
i soder) av trafikflodena p& Marconigatan, 1500-1800 péa Lergoksgatan, cirka
200 pa Radiovagen och knappt 1300 fordon per dygn pa Nasetvagen mellan
Radiovagen och Frélundamotet.

Scenariot UA Jarnbrott MAX plus Frolunda (Figur 10) ger i jamférelse med
nollalternativet bade ékningar (uppemot 900 fordon per dygn) och minskningar
(uppemot 3800 langst i soder) av trafikflodena pa Marconigatan. Pa
Lergbksgatan okar flodena med 1500-2000 fordon per dygn, p& Radiovagen
cirka 1000-1500 och p& Nasetvagen mellan Radiovagen och Frolundamotet
knappt 2300 fordon per dygn.

UA Jarnbrott MAX
plus Frélunda

UA Frolunda

Marconigatan
Marconigatan

S c
o ()
g g
2 =
@ ©
Hoo] _U)
2 G
Pz

Figur 9 Dygnsfloden i UA Frolunda narmast korsningspunkterna pa Figur 10 Dygnsfléden i UA Jarnbrott MAX plus Frélunda narmast
Lergdksgatan-Marconigatan-Radiovagen-Néasetvéagen. korsningspunkterna pa Lergoksgatan-Marconigatan-Radiovagen-
Nasetvagen.

Anledningen till de stora férandringarna pa soédra delen av Marconigatan ar att
dagens markparkering med infart frdn Marconigatan flyttas till parkeringsgarage
med infart fran Lergoksgatan.
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| kapitel 4.1 till kapitel 4.2 redovisas resultaten med 6vergripande forklaringar
medan narmare analyser gors i kapitel 4.3.

4.1 Overgripande hastigheter pa lankar

Bilderna pa foljande sidor visar medelhastigheten 6ver 10

simuleringskérningar for alla fordon p& lanksegmenten Color Scheme
under perioden 900-4500 sekunder, alltsa en timme. Ju Links (Segments)
grénare desto hogre medelhastighet, ju rédare desto lagre — Attribute: Speed (Avg,S00All} km/h]

se teckenforklaring i Figur 10. Eftersom fordonens hastighet

ar begransad av geometri och hastighetsgranserna kommer - < 10000
fargerna att bero aven av dessa faktorer. Daremot kan

langre strackor med lag hastighet ses som tecken pa - = 20000
kobildning och lag framkomlighet. < 30,000

= 40.000
= 30.000
= 20.000
= 80.000

= 100.000

B - 20000
B - 200000

Figur 11 Teckenforklaring till heatmaps:
Medelhastigheten for alla fordon éver 10
simuleringskorningar per lanksegment,
tidsperioden 900-4500 sekunder.
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Figur 12 Medelhastigheter i nuléaget. Figur 13 Medelhastigheter i nollalternativet.

Figur 14 Medelhastigheter i UA Jarnbrott MAX. Figur 15 Medelhastigheter i UA Frolunda.
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Figur 16 Medelhastigheter i UA Jarmnbrott MAX plus Frolunda Figur 17 Medelhastigheter i UA Jarnbrott MAX plus Frélunda, med ny
cirkulationsplats i korsning Radiovagen-Froélunda Kyrkogata-Sodra
Dragspelsgatan.

4.2 Kolangder

Kolangdsanalyserna fokuserar pa vagnatet kring Radiovagen/Frélundamotet
eftersom det har i tidigare analyser infér samradet av detaljplanen identifierats
risk for negativ paverkan pa kollektivtrafiken langs Radiovagen. Av samma
anledning analyseras koernas effekter p& avfarten osterifran pa Vasterleden.

Resultat av kdlangdsmétningar redovisas har som diagram med percentiler,
vilket innebar att kdlangden vid en given procentsats pa x-axeln underskrids i
samma andel av de uppmaétta kotillfallena.
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Kolangd pa avfartsrampen
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N U [AgE = Nollalternativ
UA Jarnbrott MAX UA Frélunda
UA Jarnbrott MAX plus Frolunda = UA Jarnbrott MAX plus Frélunda | CPL

Figur 18 Kolangder ut mot avfartsrampen i respektive scenario. Kritiskt avstand 110 meter &r
avstandet fram till dar trafik frAn Vasterleden behover bromsstracka vid avfart.
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Kolangd over bron vid Frolundamotet

250
___________________________________________ Korsning sodrasidanavmotet
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e N\ [ QB Nollalternativ
UA Jarnbrott MAX UA Frélunda
UA Jarnbrott MAX plus Frolunda = UA J&rnbrott MAX plus Frélunda | CPL

Figur 19 Kolangder 6ver bron vid Frélundamotet i respektive scenario. Kritiskt avstand 235 meter ar
till forsta korsningen bakat.

Kder i sddra tillfarten till korsningen Radiovagen-Nasetvagen uppkommer
frAmst nar bussprion ger rott i signalen, men kan férekomma éven utan
busspassager — se exempel fran Vissim i Figur 20 . Under avvecklingen stoppar
korfaltsbytena upp effektiv avveckling, som Figur 21 visar exempel pa.
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Figur 20 Koer fran sdder efter att bussar har passerat korsningen
Radiovagen-Néasetvagen.

Figur 21 Situation med korfaltsbyten som forlanger kderna.

Kolangd Radiovagen osterifran

250
~_Start framtida busskorfalt /
200
% 150 Korsning Sodra Dragspelsgatan
£
=
[=]
S 400
E
0
do g oo g e g de g de de de de de de de g de de de
S ST T 8 S g S S ST S ST ST S ST S S
— Nulage Nollalternativ
e | JA J&Nbrott MAX = [ JA Frolunda
e UA Jarnbrott MAX plus Frélunda = UA Jérnbrott MAX plus Frélunda | CPL

Figur 22 Kélangder p& Radiovagen dster om Nasetvagen i respektive scenario. Kritiska avstand 30,
150 respektive 230 meter.
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4.3 Resultatanalys

4.3.1 Konsekvenser av nollalternativet

Jamfort med nulaget ger nollalternativet marginella forandringar:
Medelhastigheterna (Figur 12 och Figur 13) ar mycket lika, kurvorna i
kodiagrammen (graa och svarta linjer i Figur 18, Figur 19, Figur 22) foljer
varandra med nagot langre maxkder for nollalternativet. Det kritiska avstand
som ibland kan Gverskridas ar starten pa befintligt busskorfalt (cirka 30 procent
av koerna). | séllsynta fall, knappt 5 procent av kéerna, kan kéerna na
korsningen med Sédra Dragspelsgatan.

4.3.2 Konsekvenser av UA Jarnbrott MAX

Jamfort med nollalternativet visar medelhastigheterna (fran Figur 12 till Figur
14) att trafiktillskottet ger sma minskningar av medelhastigheterna i narheten av
de flesta korsningar. Grona linjer i Figur 18, Figur 19 och Figur 22 visar samma
monster men tydligare, med 6kade kolangder jamfort med nollalternativets
svarta linjer. Knappt 5 procent av kderna nar det kritiska avstandet pa
avfartsrampen. Ungefar samma andel av kéerna kan na korsningen med Sédra
Dragspelsgatan, medan 45-50 procent kan blockera starten i dst av det
befintliga busskorfaltet.

4.3.3 Konsekvenser av UA Frolunda

Jamfort med nollalternativet visar medelhastigheterna (fran Figur 12 till Figur
15) att trafiktillskottet ger tydliga minskningar av medelhastigheterna pa
LergOksgatan vaster om Marconigatan, medan 6vriga lankar har sma
foréandringar. Orangefargade linjer i Figur 18, Figur 19 och Figur 22 visar 6kade
kolangder jamfért med nollalternativets svarta linjer. Knappt 5 procent av kéerna
nar det kritiska avstandet pa avfartsrampen. Ungefar samma andel av kderna
kan na korsningen med Sddra Dragspelsgatan, medan 45-50 procent kan
blockera starten i st av det befintliga busskorfaltet.

Jamfort med UA Jarnbrott MAX ger UA Frélunda mycket likartade
konsekvenser dar resultat méats 6ster om Marconigatan. Vaster om
Marconigatan har UA Frolunda storre paverkan, men busstrafiken forblir
opaverkad tack vare busskorfélten parallellt med Lergoksgatan.

4.3.4 Konsekvenser av UA Jarnbrott MAX plus Frélunda

Att en kombination av UA Jarnbrott MAX och UA Frélunda ger stérre
konsekvenser an utredningsalternativen var for sig ar vantat;
medelhastigheterna (fran Figur 12 till Figur 16) visar att trafiktillskottet ger
tydliga minskningar av medelhastigheterna pa Lergoksgatan vaster om
Marconigatan, samt sma minskningar av medelhastigheterna i narheten av de
flesta korsningar. Ljusbla linjer i Figur 18, Figur 19 och Figur 22 visar tkade
kolangder jamfért med nollalternativets svarta linjer. Knappt 5 procent av kéerna
nar det kritiska avstandet pa avfartsrampen. Ungefar samma andel av kderna
kan na korsningen med Sédra Dragspelsgatan, medan 50-55 procent kan
blockera starten i 6st av det befintliga busskdorfaltet.

Jamfort med respektive UA ger kombinationen framfor allt [agre
medelhastigheter pa fler lanksegment pa Lergoksgatan vaster om
Marconigatan.
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Att kdlangderna p& Radiovagen fran oster 6kar nar den nya foreslagna
cirkulationsplatsen infors beror pa att belastningen i korsningen 6kar nar trafik
till och fran ICA maste vanda i cirkulationsplatsen, i kombination med att
bussprion ibland stoppar cirkulerande fléde.

4.3.5 Konsekvenser av UA Jarnbrott MAX plus Frélunda med ny
utformning

Jamfort med motsvarande utredningsalternativ utan ny cirkulationsplats i
korsningen visar medelhastigheterna (fran Figur 16 till Figur 17) att den nya
utformningen ger forbattringar pa framfor allt Lergoksgatan, men till viss del
aven i resterande korsningar. Morkbla linjer i Figur 18 och Figur 19 visar
kolangder snarlika UA med ljusbla linjer, medan Figur 22 visar att kderna okar
fran Oster nar cirkulationsplatsen infors. Dar (Figur 22) nar knappt 5 procent av
koerna starten pa det nya busskarfaltet och knappt 10 procent nar Sodra
Dragspelsgatan.

I modellkérningarna i Vissim noterades att bussar fran oster detekteras nagot
sent vilket medfor att bussarna behéver vanta en liten stund pa grént innan de
kan kora vidare. Detektorplaceringen i verkligheten kan saledes behova
studeras noggrannare ihop med detaljutformningen.

4.4 Kanslighetsanalys med fler
bussavgangar
Forutsattningarna for kanslighetsanalysen ar:

e Busstrafik som motsvarar Vasttrafiks prognoser, vilket innebér en
okning med 16 avgangar under analyserad maxtimme.

e | Ovrigt samma trafik som i UA Jarnbrott MAX plus Frélunda med ny
cirkulationsplats

¢ Samma infrastruktur som i UA Jarnbrott MAX plus Frélunda med ny
cirkulationsplats

Nedan visas resultaten for medelhastigheter (Figur 23) och kélangder (Figur 24
- Figur 26) i k&nslighetsanalysen.
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Figur 23 Medelhastigheter i kanslighetsanalys med fler bussavgéngar i UA Jarnbrott MAX plus
Frélunda, med ny cirkulationsplats i korsning Radiovagen-Frélunda Kyrkogata-Sédra
Dragspelsgatan.
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Kolangd pa avfartsrampen
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A Jambrott MAX plus Frolunda | CPL KA

Figur 24 Morkast bla linje visar kélangder i kanslighetsanalys med fler bussavgangar i UA Jarnbrott
MAX plus Frélunda, med ny cirkulationsplats i korsning Radiovagen-Frélunda Kyrkogata-Sodra
Dragspelsgatan.
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Kolangd dver bron vid Frélundamotet
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Figur 25 Morkast bla linje visar kolangder i kanslighetsanalys med fler bussavgangar i UA Jarnbrott
MAX plus Frélunda, med ny cirkulationsplats i korsning Radiovagen-Frélunda Kyrkogata-Sodra

Dragspelsgatan.
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Kolangd Radiovagen osterifran
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Figur 26 Morkast bla linje visar kolangder i kanslighetsanalys med fler bussavgangar i UA Jarnbrott
MAX plus Frélunda, med ny cirkulationsplats i korsning Radiovégen-Frolunda Kyrkogata-Sodra
Dragspelsgatan.

Att kolangderna okar i KA beror huvudsakligen pé att bussprion aktiveras oftare,
med foljd att framfor allt cirkulerande fléden i de tva befintliga
cirkulationsplatserna stannas upp, vilket i sin tur paverkar all trafik. Bussprion i
den nya féreslagna cirkulationsplatsen paverkar inte lika mycket eftersom de
flesta fordon kor rakt fram.

Bussprion i cirkulationsplats Lergoksgatan-Marconigatan ger rott bade for
tillfarten fran vaster och trafik inne i cirkulationsplatsen. Att tillfarten fran vast
stoppas medfor att kon forlangs och bidrar till att bussarnas utfart fran Frélunda
Torg blockeras. Signalen ger i modellen dessutom onddigt l&nga rodtider for
biltrafiken. Nar signalen slacks och bilarna far kora ar det ko i cirkulationsplats
som behdver avvecklas innan trafik fran vaster kan kéra igen. Fler
bussavgangar medfor att fenomenet intraffar oftare.

Figur 27 Kosituation efter passerande buss i korsningen Lergoksgatan- Marconigatan.
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| cirkulationsplatsen Radiovagen-Nasetvagen ger bussprion forst ko fran soder,
sedan fran Oster, vilket Figur 28 exemplifierar.

Figur 28 Exempel fran Vissim ett handelseforlopp i korsningen Radiovagen-Nasetvagen dar forst

buss passerar, kder med korfaltsbyten fran soder, kéer fran Oster.

4.5 Begransningar i modellen som
paverkar resultaten

Under arbetets gang har ett par modelltekniska forutsattningar identifierats,
vilka samtliga paverkar resultaten. Dessa &r:

e Forenklad signalprogrammering
e Avstand till bussdetektor i ster ar begransat
e Blockeringar vid anslutningen till bussterminalen

Signalprogrammeringen ar i mikromodellen i Vissim férenklad med fasta tider
for bussprion. Bussprion aktiveras pa ett rimligt satt med detektorer men det
finns i Vissim ingen avanmélan. Det finns vidare bara en fas for buss och en for
bil vilket medfor att oavsett vilket hall bussen kommer frdn kommer bilarna fa
rétt lika lange i alla tillfarter. Inférande av avanméalan och uppdelning av faserna
bedoms kunna 6ka framkomligheten for bilarna nagot, mer ju fler bussavgangar
som aktiverar bussprion. Samtidigt kan battre framkomlighet i en korsning ge
storre belastning i nasta vilket kan ge langre koer i korsningen Radiovagen-
Nasetvagen.

Som noterades i kapitel 4.3.5 &r avstandet i 6ster mellan bussdetektor och
stopplinje i den nya cirkulationsplatsen nagot kort vilket medfor att signalen inte
hinner sla om till gront innan bussen ar framme.

| verkligheten har bussforarna dessutom mojlighet att paverka bussprion genom
att anropa trafiksignalerna via radiosystemet RAKEL, vilket inte alls fangas i
simuleringarna.

Konfliktpunkten dar bussterminalen ansluter till Lergdksgatan ar i Vissim kodad
sa att bilarna inte lamnar lucka vid ko. Det innebér att bussar bade pa vag in
och pa véag ut ibland hindras nar kon pa Lergoksgatan stracker sig anda hit — se
exempel fran Vissim i Figur 29. Effekten tkade nar antalet bussar 6kade i
kanslighetsanalysen. | verkligheten &r det troligt att bilarna vid kébildning skulle
lata bussarna passera.
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Figur 29 Situation (3D) da in- och utfart till bussterminalen blockeras av bilkder p& Lergoksgatan.

Sammantaget skulle saledes resultaten genom forbattringar i modellen kunna
bli battre &n vad som redovisa i rapporten.
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Pa en overgripande niva visar medelhastigheterna p& lankar att de bada
analyserade detaljplanerna framfor allt paverkar sitt naromrade. UA Frélunda
ger storst konsekvenser vaster om Marconigatan, vilka dock tydligt forvarras nar
UA Jarnbrott MAX laggs till i kombination. | verkligheten kan effekterna mildras
genom att besdkare anpassar sitt beteende och i stérre utstrackning — an vad
som antagits i analyserna — anvander parkeringsanlaggningen i norra delen av
Frolunda torg. Sarskilt trafik som anlander norrifran eller dsterifran.
Belastningarna pa Lergdksgatan kan da bli mindre 4n vad analyserna visar.
Oster om Marconigatan och i 6vriga vagnétet har de bada detaljplanerna
likartade effekter.

Kodiagrammen visar att paverkan pa Frélundamotet och Vasterleden &r liten
oavsett scenario, d& mindre &n fem procent av kderna kommer att inverka pa
bromsstrackan péa avfartsrampen. Inte heller séderut 6ver bron dkar kéerna
namnvart.

Koddiagrammen visar vidare att busskorféltet behover forlangas dsterut for att
trafikokningen vid utbyggnad av en eller badda av detaljplanerna inte ska fa stora
negativa konsekvenser for bussarnas framkomlighet.

Effekten av forlangda busskorfalt ésterut p& Radiovagen i kombination med
cirkulationsplats i korsningen Radiovagen-Frélunda Kyrkogata-Sédra
Dragspelsgatan ar att bussarnas framkomlighet fran ster 6kar d& de i minst 95
procent av fallen kan kéra in i busskorfaltet utan att hindras av bilkber. Samtidigt
Okar kolangderna for biltrafiken pa Radiovagen fran oster nar en del av trafiken
till/fran ICA maste vanda i den nya cirkulationsplatsen. Bussprion beddms tka
koerna nagot nar de cirkulerande flddena stoppas.

Sammanfattningsvis rekommenderas den analyserade atgarden med forlangda
busskorfalt osterut pd Radiovagen i kombination med cirkulationsplats i
korsningen Radiovagen-Frolunda Kyrkogata-Stdra Dragspelsgatan. Vid fortsatt
stadsutveckling vaster om Frélunda torg rekommenderas kompletterande
analyser utanfor det modellomrédde som analyserats nu.
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Bilaga 1 Resultat fran Visum

Bing Maps tems of use

Figur 30 Scenario Nulage, resultat fran makrosimulering i Visum, fordon per dygn.
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Figur 31 Scenario Nollalternativ, resultat fran makrosimulering i Visum, fordon per dygn.
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Figur 32 Nollalternativ, férandring fran nulage, fordon per dygn.
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Figur 33 Scenario UA Jarnbrott MAX, resultat frAn makrosimulering i Visum, fordon per dygn.
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Figur 34 Scenario UA Jarnbrott MAX, forandring fran nulage, fordon per dygn. Utpekade stora differenser har modelltekniska orsaker (annat lanknummer).
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Figur 35 Scenario UA Jarnbrott MAX, forandring fran nollalternativ, fordon per dygn. Utpekade stora differenser har modelltekniska orsaker (annat lanknummer).
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Figur 36 Scenario UA Frélunda, resultat frAn makrosimulering i Visum, fordon per dygn.
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Figur 37 Scenario UA Frélunda, forandring fran nulage, fordon per dygn. Utpekade stora differenser har modelltekniska orsaker (annat lanknummer).
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Figur 38 Scenario UA Frélunda, forandring fran nollalternativ, fordon per dygn. Utpekade stora differenser har modelltekniska orsaker (annat lanknummer).
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Figur 39 Scenario UA Jarnbrott MAX plus Frolunda, resultat frdn makrosimulering i Visum, fordon per dygn.
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Figur 40 Scenario UA Jarnbrott MAX plus Frélunda, forandring fran nulage, fordon per dygn. Utpekade stora differenser har modelltekniska orsaker (annat lanknummer).
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Figur 41 Scenario UA Jarnbrott MAX plus Frélunda, forandring fran nollalternativ, fordon per dygn. Utpekade stora differenser har modelltekniska orsaker (annat lanknummer).
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Pa kommande sidor redovisas OD-matriserna for fordonstrafiken i Vissim-
modellerna. Noderna som motsvarar Origin och Destination visas i Figur 42

nedan.
1
17 | 2
19 [
16 ,
3
14
15
13
; :
11
|\ 5
= 6
- 18
10

Figur 42 Karta med nodnummer i Vissim kopplat till OD-matriser.
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Tabell 3 OD-matris for nulaget.

1 [2 ]3[4 ]5 |6 [7]s 9 [10[11]12[13 [14 [15 [16 [17 [18 [19 | Sum
1 0 [17]3 [4 [29 [2 [o[55 [37 [7 |2 [2 [11 [20 [13 |20 |24 [0 [19 |265
2 17 (o |1 [1 |9 |1 |of17 |11 |2 |1 |1 [3 |6 |4 |6 |3 |o |6 [s6
3 1 |1 ]o o |2 |o |04 2 (o ]o o1 [1 |1 Jo [1 |o [1 |15
4 4 [1 o |o [12 |o [o]25 |16 [1 [0 |0 |2 |3 |4 |4 |2 Jo |2 |78
5 28 |8 |2 [12|0 |18|0|91 [107 |4 |2 |2 [12 |21 |28 |25 |11 |68 |13 |455
6 2 [1]o0]0o |4 [ofofl10o [7 oo o 1 [1 |2 [2 |1 o [1 [=1
7 48 |14 |4 1445 |6 |00 0 |7 |3 |4 [20 |36 [47 |42 [19 |51 |23 [383
8 62 |18]5 |18 |73 |7 |00 24510 |4 |5 |26 |47 |62 |55 |25 |51 |29 |741
9 o [0 ]o |o o |0 |o[555 [0 [0 [0 |0 [0 [0 [0 [o |o |o |o |[s55
10 |2 |1 (o |1 |10 |1 [ol20 |13 |o |o |o |2 [4 |2 |2 1 Jo [1 [»9
117 |1 [o [o |0 [2 |o [o]4a 3 (oo |16 |8 [1 |1 [1 |o |1 [29
12 |2 |1 (o |o |3 Jo |07 4 |1 |1 ]o0o |10 [16 [2 [2 |1 [o |1 [s=1
13 |9 [3 |1 |2 [17 |1 [0[33 |22 [3 |4 |10]|0 |142]11 [10 |4 |0 |5 |[275
14 |17 |5 |1 |5 [32 |2 |0|62 |41 |5 |6 |16|142]|0 |17 |15 |7 |0 |8 |382
15 |15 [5 |1 |5 [33 |2 |0|63 |42 |8 [3 |3 |15 |23 |0 |16 |7 |0 |9 [249
16 |15 [5 |2 |3 [20 |1 [0[3 |25 |5 |2 |2 |9 |14 |10 [0 |7 |0 |9 |[165
17 |24 [3 |1 |2 [11 |1 (o[22 |15 [3 |1 |1 |5 |8 |6 |9 |o |o |9 [120
18 |o [0 |[o |o [103]0 [0]68 |0 |0 |0 |0 |0 |Oo |o [o [o |o |o [i71
19 |18 |5 [1 |2 [15 |1 [o0|29 |19 [4 [1 |1 |7 |10 |8 |13 [8 |0 |o [144
Sum | 265 |87 [ 2369|419 |41 [0 | 1102 | 610 [ 61|30 |50 | 271 [ 361 | 218 | 221 | 121 | 171 | 136 | 4255
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Tabell 4 OD-matris for nollalternativet.

1 2 3 |4 |5 6 |78 9 1011 (12|13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 | Sum
1 0 25 |2 |4 |28 |1 [0]|56 38 |7 |2 |3 |11 (19 |18 |20 |25 |O 20 | 274
2 25 |0 1)1 (11 |1 |0|31 19 |2 |0 |1 |5 11 |6 8 3 0 7 133
3 1 1 0O |0 |2 0O (0|4 3 0O (0 |0 |O 1 0 0 1 0 1 15
4 4 1 0O |0 |12 |0 |0]|25 17 |1 (0 |1 |1 3 5 4 2 0 2 78
5 28 |10 (2 |12 |0 190 |91 1074 (2 |2 |14 |22 |30 |27 |13 |68 |15 |468
6 2 1 0O |0 |5 0 [(0]10 7 0O (0 |0 |2 1 3 2 1 0 1 35
7 48 |28 |4 |13 |43 |6 |00 0 7 |3 |4 |20 |36 |48 |42 |19 |51 |23 |39
8 62 |26 |5 (17|73 |7 |00 246 |10 |5 |6 |25 |47 |65 |5 |25 |51 |31 |757
9 0 0 0 |0 |O 0 |0|554 |0 0 |0 |0 |O 0 0 0 0 0 0 554
10 2 1 0O |1 |10 (1 |(0O|20 13 ([0 |0 |0 |2 4 2 2 1 0 1 59
11 1 0 0 |0 |2 0 |0]|7 3 0 |0 |1 |6 9 1 1 1 0 1 34
12 2 1 0O |1 |4 0 |0]|6 4 1 /1 (0 (10 |16 |2 2 1 0 1 52
13 9 5 0 |2 |20 |2 |0|32 22 |3 |4 |10(O 144 |11 |10 |4 0 5 282
14 16 {10 |1 |5 |33 |2 |0]62 41 |5 |6 |16(144 |0 16 |15 |7 0 7 386
15 15 |7 1 |5 |36 |3 |0|64 5 |8 |3 |3 |15 |11 |O 16 |7 0 9 258
16 15 | 6 2 |3 |22 |2 |0]|38 22 |5 |2 |2 |9 19 |10 | O 7 0 9 170
17 25 |3 112 (183 |1 |0]22 14 |3 |1 |1 |5 9 6 9 0 0 9 123
18 0 0 O |0 [103|0 | 0|68 0 0 (0 |0 |O 0 0 0 0 0 0 171
19 17 | 6 112 (17 |1 |0]29 8 |4 |1 |1 |7 13 | 8 13 | 8 0 0 147
Sum | 272 | 132 | 23 | 68 | 432 | 46 | 0 | 1118 | 627 | 61 | 30 | 53 | 277 | 365 | 226 | 225 | 124 | 171 | 141 | 4392
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Tabell 5 OD-matris for UA Jarnbrott MAX.

1 2 3 |4 |5 6 |78 9 1011 (12|13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 | Sum
1 0 25 |2 |4 |30 |1 [0]56 38 |7 |2 |3 |11 (19 |18 |20 |25 |O 21 | 277
2 25 |0 1)1 (11 |1 |0|31 19 |2 |0 |1 |5 11 |6 8 3 0 7 133
3 1 1 0O |0 |2 0O (0|4 3 0O (0 |0 |O 1 0 0 1 0 1 15
4 4 1 0O |0 |12 |0 |0]|25 17 |1 (0 |1 |1 3 5 4 2 0 2 79
5 29 |11 |3 |12 |0 19|10 | 96 1404 (2 |3 |15 |22 |31 |28 |13 |68 |16 |513
6 2 1 0O |0 |5 0 [0]11 7 0O (0 |0 |1 1 2 2 1 0 1 36
7 48 |28 |4 (13|79 |7 |00 0 7 |3 |4 |20 |36 |48 |42 |19 |51 |23 |431
8 62 |24 |5 |17 |107|7 |00 246 |10 |4 |6 |25 |47 |62 |54 |24 |51 |30 |782
9 0 0 0 |0 |O 0 |0|549 |0 0 |0 |0 |O 0 0 0 0 0 0 549
10 2 1 0O |1 |10 (1 |(0O|20 13 ([0 |0 |0 |2 4 2 2 1 0 1 59
11 1 0 0 |0 |2 0 |0]|7 3 0 |0 |1 |6 9 1 1 1 0 1 34
12 2 1 0O |1 |4 0 |0]|6 4 1 /1 (0 (10 |16 |2 2 1 0 1 52
13 9 5 0 |2 |20 |2 |0|32 22 |3 |4 |10(O 144 |11 |10 |4 0 5 283
14 16 |12 |2 |5 |33 |2 |0]62 41 |5 |6 |16(144 |0 19 |17 |7 0 8 394
15 15 |7 1 |5 |37 |2 |0|64 61 |8 |3 |3 |15 |6 0 16 |7 0 9 259
16 15 | 6 2 |3 |22 |1 (0|38 13 |5 (2 |2 |9 28 |10 |O 7 0 9 171
17 25 |3 112 (183 |1 |0]22 13 |3 |1 |1 |5 10 | 6 9 0 0 9 124
18 0 0 O |0 [103|0 | 0|68 0 0 (0 |0 |O 0 0 0 0 0 0 171
19 17 | 6 112 (18 |1 |0]29 15 |4 |1 |1 |7 16 |8 13 | 8 0 0 147
Sum | 274 | 132 | 23 | 68 | 509 | 46 | 0 | 1119 | 653 | 61 | 31 | 53 | 278 | 372 | 227 | 226 | 125 | 171 | 142 | 4509
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Tabell 6 OD-matris for UA Frélunda.

1 2 3 |4 |5 6 |78 9 1011 |12 |13 |14 |15|16 |17 |18 |19 | Sum
1 0 25 |2 |4 |28 |1 [0]|56 58 |7 |23 |26 |2 0 0 (12 |19 |O 15 280
2 25 |0 1)1 (11 |1 |0|31 27 |2 |6 8 3 3 1 |6 3 0 7 134
3 1 1 0O |0 |2 0O (0|4 9 0 (1 2 0 0 0 |0 0 0 1 21
4 4 1 0O |0 |12 |0 |0]|25 17 |1 |2 2 1 3 4 |4 2 0 2 79
5 28 |10 (2 |12 |0 190 |91 1074 |36 |38 |0 22 |0 |25 |11 |68 |14 |49
6 2 1 0O |0 |5 0 [(0]10 7 0 (1 1 1 1 2 |2 1 0 1 36
7 48 |28 |4 |13 |44 |6 |00 0 7 |48 |54 |0 36 |6 |35 (13 |51 |18 |]413
8 70 |32 |7 (17|73 |7 |00 246 |10 119 |25 |18 |47 |0 |5 |25 |51 |33 |]835
9 0 0 0 |0 |O 0 |0|554 |0 0 |0 0 0 0 0|0 0 0 0 554
10 2 1 0O |1 |10 (1 |(0O|20 13 |0 |O 0 2 4 2 |2 1 0 1 59
11 23 |6 1 12 (3 |1 (0|69 3 0 |0 1 6 134 |1 |1 1 0 1 283
12 26 |8 2 |2 |3 |1 (0|76 4 1|1 0 10 | 156 |2 |2 1 0 1 331
13 0 2 o |1 |7 1 |0|5 22 |3 |4 10 | O 91 |11 |10 |4 0 5 176
14 9 5 0O |5 |33 |2 |0]62 41 |5 |33 |157 |91 | O 0 |0 0 0 0 442
15 0 2 0O (4 |4 2 |00 11 |8 |3 3 15 |0 0 (16 |7 0 9 83
16 7 5 112 (20 |1 |0]27 15 |5 |2 2 9 10 |10 |0 7 0 9 132
17 19 |3 112 (11 |1 |0]13 53 |3 |1 1 5 0 6 |9 0 0 9 137
18 0 0 O |0 [103|0 | 0|68 0 0 |0 0 0 0 0 |0 0 0 0 171
19 12 |5 112 (16 |1 |0]|21 12 |4 |1 1 7 8 8 |13 |8 0 0 120
Sum | 274 | 133 | 24 | 69 | 452 | 46 | 0 | 1133 | 644 | 61 | 280 | 331 | 170 | 515 | 53 | 192 | 103 | 171 | 124 | 4774
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Tabell 7 OD-matris for UA Jarnbrott MAX plus Frolunda.

1 2 3 |4 |5 6 |78 9 1011 |12 |13 |14 |15|16 |17 |18 |19 | Sum
1 0 25 |2 (4 |30 |1 [0]59 58 |7 |23 |26 |2 0 0 (12 |19 |O 15 | 284
2 25 |0 1)1 (11 |1 |0|31 27 |2 |6 8 3 3 1 |6 3 0 7 135
3 1 1 0O |0 |2 0O (0|4 9 0 (1 2 0 0 0 |0 0 0 1 22
4 4 1 0O |0 |12 |0 |0]|25 17 |1 |2 2 1 3 4 |4 2 0 2 79
5 29 |11 |3 |12 |0 190 |97 140 |4 |37 (40 |1 22 |0 |26 |12 |68 |14 |535
6 2 1 0O |0 |5 0 [0]11 7 0 (1 1 1 1 2 |2 1 0 1 36
7 48 |28 |4 (13|79 |7 |00 0 7 |48 |54 |0 36 |6 |35 [13 |51 |18 | 448
8 69 |31 (7 |17 |107|7 |00 246 | 10 | 116 |25 |18 |47 |0 |55 |24 |51 |33 ]862
9 0 0 0 |0 |O 0 |0|547 |0 0 |0 0 0 0 0|0 0 0 0 547
10 2 1 0O |1 |10 (1 |(0O|20 13 |0 |O 0 2 4 2 |2 1 0 1 59
11 23 |6 1 ]2 |3 |1 |0|69 3 0 |0 1 6 134 |1 |1 1 0 1 284
12 26 |8 2 |2 |40 |1 (0|76 4 1|1 0 10 | 156 |2 |2 1 0 1 332
13 0 2 o |1 |7 1 |0|5 22 |3 |4 10 | O 91 |11 |10 |4 0 5 176
14 9 5 0O |5 |33 |2 |0]62 41 |5 |36 |157 |91 | O 0 |0 0 0 0 447
15 0 2 0O (4 |4 2 |00 11 |8 |3 3 15 |0 0 (16 |7 0 9 84
16 7 5 112 (20 |1 |0]27 15 |5 |2 2 9 10 |10 |0 7 0 9 133
17 19 |3 112 (12 |1 |0]13 53 |3 |1 1 5 0 6 |9 0 0 9 137
18 0 0 O |0 [103|0 | 0|68 0 0 |0 0 0 0 0 |0 0 0 0 171
19 12 |5 112 (16 |1 |0]|21 12 |4 |1 1 7 8 8 |13 |8 0 0 121
Sum | 276 | 134 | 24 | 69 | 527 | 46 | 0 | 1135 | 677 | 61 | 281 | 332 | 171 | 516 | 53 | 191 | 103 | 171 | 123 | 4890
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Bilaga 3 Restidsresultat

En konsekvens av att bussarna blockeras vid in-/utfart i korsningen vid
bussterminalen (se kapitel 4.5) &r att restidsmétningar fér buss som inkluderar
denna korsning far stor paverkan. Restidsresultaten har darfor exkluderats fran
analyserna ovan men redovisas anda har i bilaga.

De restider som analyseras avser strackan i Figur 43 och Figur 44.

Figur 43 R&d linje visar stracka for restidsmatning for busstrafik.

Figur 44 Rdd linje visar stracka for restidsmétning for busstrafik, i scenarierna med ny
cirkulationsplats.
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Restider 85-percentilen

7,0
6,0
= 5,0 43
Eao 35 35 36 -
= 26 248 ’ 2,6
B 3,0 24 24 24 24 22 25
& 2,0
1‘0 I
0,0
Lergoksgatan/Radiovagen vasterut Lergoksgatan/Radiovagen osterut
Nulage m Nollalternativ
UA Jarnbrott MAX UA Frolunda
UA Jarnbrott MAX plus Frolunda m UA Jarnbrott MAX plus Frolunda | CPL

m UA Jarnbrott MAX plus Frélunda | CPL KA

Figur 45 85-percentil for bussarnas restider, inklusive kanslighetsanalys med fler bussavgéngar i
UA Jarnbrott MAX plus Frolunda, med ny cirkulationsplats i korsning Radiovagen-Frélunda
Kyrkogata-Sodra Dragspelsgatan.

Restider 95-percentilen

7,0 6.7
6,0
=50 48
40 29 29 R 5.2 29
% 3,0 ' ' 26 25 2.8 '
£ 20
i s
0,0
Lergtksgatan/Radiovagen vasterut Lergdksgatan/Radiovagen osterut
Nulage m Nollalternativ
UA Jarnbrott MAX UA Frolunda
UA Jarnbrott MAX plus Frélunda mUA Jarbrott MAX plus Frolunda | CPL

mUA Jarnbrott MAX plus Frolunda | CPL KA

Figur 46 95-percentil for bussarnas restider, inklusive kanslighetsanalys med fler bussavgangar i
UA Jarnbrott MAX plus Frélunda, med ny cirkulationsplats i korsning Radiovagen-Frolunda
Kyrkogata-Sddra Dragspelsgatan.

Konsekvenser av UA Jarnbrott MAX, jamfort med nollalternativet ar att
restiderna for buss (gréna staplar jamfort med svarta i Figur 45 och Figur 46)
Okar, framfdrallt i riktning vasterut.

Konsekvenser av UA Frélunda, jamfort med nollalternativet, &r att restiderna for
buss (orangefargade staplar jamfért med svarta i Figur 45 och Figur 46) 6kar,
framforallt i riktning vasterut.

Att en kombination av UA Jarnbrott MAX och UA Frdlunda ger stérre
konsekvenser &n utredningsalternativen var for sig &r vantat; restiderna for buss
(ljusbla staplar jamfort med svarta i Figur 45 och Figur 46) 6kar, framfor allt i
riktning vasterut — i 95-percentilen fran 2,9 till 4,8 minuter. | 85-percentilen ar
okningen inte lika dramatisk: fran 2,6 till 3,6 minuter.
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Jamfort med motsvarande utredningsalternativ utan ny cirkulationsplats i
korsningen minskar restiderna for buss markant (klarbla staplar jamfort med
ljusbla i Figur 45 och Figur 46), och blir till och med lagre 4n i de separata
utredningsalternativen fér Jarnbrott MAX respektive Frélunda.

Kanslighetsanalysen (morkaste bla staplar) visar att fler bussavgangar forutom
langre koer for bilarna aven medfor langre restider for bussarna.

Antalet bussar ar fa relativt sett jamfért med antalet bilar. En enskild buss som
blir fordrojd far darfor stor paverkan pa resultaten. Resultaten baseras pa
ungefar 100 bussar i varje riktning, vilket innebér att 95-percentilen beror av de
5 bussar som har langst restid (15 bussar for 85-percentilen). Nedanstaende
diagram visar hur 85- och 95-percentilen forhaller sig till de uppmétta
restiderna. Detta ar anledningen till att restiderna utgatt ur analyserna.
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Figur 47 Restid for varje bussavgang vasterut i UA Figur 48 Restid for varje bussavgang osterut i UA
Jarnbrott MAX plus Frélunda. R6d streckad linje Jarnbrott MAX plus Frélunda. Réd streckad linje
illustrerar 95-percentil, orange streckad linje 85- illustrerar 95-percentil, orange streckad linje 85-
percentilen. percentilen.
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Figur 49 Restid for varje bussavgang vasterut i UA Jarnbrott MAX plus  Figur 50 Restid for varje bussavgang 6sterut i UA Jarnbrott MAX plus
Froélunda med ny cirkulationsplats. Réd streckad linje illustrerar 95- Frélunda med ny cirkulationsplats. Réd streckad linje illustrerar 95-
percentil, orange streckad linje 85-percentilen. percentil, orange streckad linje 85-percentilen.
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Figur 51 Restid for varje bussavgang vasterut i KA Jarnbrott MAX plus  Figur 52 Restid for varje bussavgang 6sterut i KA Jarnbrott MAX plus
Froélunda med ny cirkulationsplats. Rod streckad linje illustrerar 95- Froélunda med ny cirkulationsplats. Réd streckad linje illustrerar 95-
percentil, orange streckad linje 85-percentilen. percentil, orange streckad linje 85-percentilen.
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